BUnOESREPUBLlK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Pat ntschrift 
© DE 2717661 C2 



@ Aktenzeichen: 

<g> i Anmeldetag: 

© Offenlegungstag: , 

@ Veroffentlichungstag; 



{§) Int. CI. 3 : : 

B 62 D 33/06 



P2717 661.0-21 
21. 4 .77 
26.10.78 
14. 10. 82 



Innerhalb von 3 Monaten nach VeroffentPchung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



@ Patentinhaber: 

Daimler-Benz AG. 7000 Stuttgart. DE 



© Zusatzin: P 28 12 021.0 

@ Erfinden 

MerkJe. Josef, 7300 Esstingen, DE 

@ Entgegenhaltiingen: . 



D6-OS 

0E-GM 

US 

US 

US 



2617 323 
18 22 810 
3945 677 
3*. 34 752 
3i*05 778 



US-Z.; Automotive Industries, 01.11.1964. S. 45; 



® Vorb«u*inh*K ttlr Lastkraftwego 



CM 



CM 
U 

Q 



BUNOESDRUCKEREI BERLIN 08.82 230 241/183 



27 17 661 



PatentansprOche: 

1. Vorbaueinheit fur Lastkraftwagen. die eine 
Fahrerkabine und ein diese mit einem Nutzaufbau 
verbindendes ZwischenbauteQ umfaBt, das in seinen 
Konturen einerseits der Kontur der Fahrerkabine 
und andererseits der Kontur des . Nutzaufbau es 
angeglichen ist und dessen Oberseite als Windabwei- 
ser die Hohendifferenz zwischen Fahrerkabine und 
Nutzaufbau ausglekht, gekennzeichnet 
durch die JCombination folgender Merkmale: 

a) die Fahrerkabine ist in an sich bekannter Weise 
ais in sich formsteife und gefedert gelagerte 
BedienungszeDe (5; 5a) ausgebildet die im 
wesentlichen nur mit Steuer- und Bcdiemings- 
elementen sowie mit Sitz- oder Sitz- und 
Liegeneiementen bestuckt ist, 

b) die Bedienungszelle (5; 5a) wird unten und 
hinten von dem sich anschlieBenden Zwischen- 
bauteil (6; 6a) aufgenommen, das am Fahrzeug- 
rahmen abgestQtzt ist und auch als Verklei- 
dungs- und/oder Tragelement fur Ver- und 
Entsorgungseinrichtungen dient 

c) die Bedienungszelle (5; 5a) weist bei einer in an 
sich bekannter Weise schrag nach hinten 
ansteigenden und nicht uberbauten Dachflache 
(14) derart ausgebildete Umrisse auf, daB die 
Resuftierende der wahrend der Fahrt auf die 
Bedienungszelle (5; 5a) wirkenden Luftkraite in 
deren Schwerpunktbereich angreift und schrag 
nach hinten und unten gegen das Zwischenbau- 
teil (6; 6a,) gerichtet ist 

Z Vorbaueinheit nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zwischenbauteil (6; 6a) in 
bekannter Weise einteilig ausgefuhrt ist 

3. Vorbaueinheit nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB das Zwischenbauteil (6; 6a) 
mehrteilig ausgefuhrt ist 

4. Vorbaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwi- 
schenbauteil (6; 6a) zumindest teilweise gegenuber 
dem Fahrzeugrahmen elastisch und korperschalliso- 
lierend abgestQtzt ist 

5. Vorbaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, <iaB einer 
ruckseitigen Abschirmung (7aJ des Zwischenbauteils 
(6a) sei tliche Verkleidungsteile zugeordnet sind. 

6. yorbaueinheit nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet daB die seitlichen Verkleidungsteile 
in bekannter Wetse elastisch ausgebildet sind. 

7. Vorbaueinheit nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet daB die seitlichen Verkleidungsteile 
als Schurzen ausgebildet sind. 

8. Vorbaueinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwi- 
schenbauteil (6; 6a) Radkastenverkleidungen (9; 9a) 
umfaBt 

9. Vorbaueinheit nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Radkastenverkleidungen 
(9;9ajsich unten an die rflckseitige Abschirmung (7; 
7a)6es Zwischenbauteils (6; 6a^anschlieBen. 

10. Vorbaueinheit nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daQ die Radkastenverklei- 
dungen (9; 9a^ einer bodenseitigen Abschirmung (8; 
8a)des Zwischenbauteils (6; 6a) zugehdren, 

11: Vorbaueinheit nach Anspruch 10, dadurch 



gekennzeichnet daB die bod ens ei tig e Abschirmung 
(8; 8a) des Zwischenbauteils (6; 6a) frontseitig einen 
Frontspoiler umfaBt 

1Z Vorbaueinheit nach Anspruch 11, dadurch 
s gekennzeichnet, daB die Radkastenverkleidungen 
(9; 9a) im Obefeang zwischen der rGckseitigen 
Abschirmung (7; 7a) des Zwischenbauteils (6; 6aj und 
dem Frontspoiler angeordnet sindL 

1 3. Vorbaueinheit nach einem der Anspruche 8 bis 
io 12, dadurch gekennzeichnet daB die Radkastenver- 
kleidungen (9; 9a) einen schrag nach hinten und oben 
verlaufenden Obergangsbereich des Zwischenbau- 
teils (6; 6ajbi!den. 

14. Vorbaueinheit nach einem der vorhergehen- 
15 den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die 

Frcntseite (Vorderwand 13) der Bedienungszell (5) 
in bekannter Weise schrag nach oben und hinten 
verlauft 
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Die Erfindung betrifft eine Vorbaueinheit fOr 
Lastkraftwagen mit den im Oberbegriff des Anspru- 
25 ches 1 aufgefuhrten Merkmalen. 

Vorbaueinheiten dieser Art sind bekannt (US 
39 45 677 und US 34 05 778). 

Bei diesen Konstruktionen bilden Fahrerkabine und 
Zwischenbauteil eine in sich geschlossene, auf dem 
30 Fahrzeugrahmen dem Nutzaufbau unmittelbar vorgela- 
gerte Baueinheit Hierbei sind die Konturen des 
Zwischenbauteils einerseits der Kontur der Fahrerkabi- 
ne und andererseits der Kontur des Nutzaufbaus 
angeglichen. Mit seiner Oberseite gleicht es die 
35 Hohendifferenz zwischen Fahrerkabine und Nutzauf- 
bau aus. 

Diese Vorbaueinheiten bilden somit eine aerodynami- 
sche Verkleidung fur den Nutzaufbau, durch die 
bezuglich der Anstromung des Nutzaufbaus fiber di 

40 Fahrerkabine insgesamt zufriedenstellende aerodyna- 
mische Verhaltnisse erzielbar sind. 

Im allgemeinen sind solche Vorbaueinheiten auf d n 
Fahrzeugrahmen entweder stair aufgebaut oder fiber 
geeignete elastische Verbindungsmittel auf diesem 

45 abgestQtzt Diese Montageart wirkt sich auf den 
Fahrkomfort in der Fahrerkabine zwangslaufig nachtei- 
lig aus, da die AbstQtzung der gesamten Vorbaueinh it 
gegenuber dem Fahrzeugrahmen im wesentlichen 
unabhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit gleich 

50 hart sein muB, weil and ern falls die Vorbaueinheit unter 
deni EinfluB der Windkrafte gegenuber dem Fahrzeug- 
rahmen kippen wOrde. Hinzu kommt, daB solche 
Vorbaueinheiten auch als Trager diverser Einrichtung n 
des betreffenden Lastkraftwagens mit herangezogeri 

55 werden. 

Solche Einrichtungen sind beispielsweise Klimaahla- 
gen, Windabweiser (sogenannte Spoiler) und Radka- 
stenverkleidungen. Daneben erfolgt der Anbau diversen 
Zubehdrs des Antiiebsaggregats, wie Auspuffleitungen, 
60 Luftfilter und dergleichen Teile, so daB sich schon aus 
diesen Grunden eine weicher gefederte Aufhangung 
verbietet 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorbaueinheit fOr Lastkraftwagen anzugeben, die 
65 es ermoglicht fur jeden Geschwindigkeitsbereich und 
StraBenzustand in der Fahrerkabine einen besonders 
hohen Fahrkomfort zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird bei einer die Merkmale des 
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Oberbegriffs des Anspruchs 1 aufweisenden Vorbauein- 
heit erfindungsgemaB durch die Kombination der 
< kennzeichnenden Merkmale a bis c dieses Anspruchs 
gelosL 

Bei der erfindungsgemaBen Vorbaueirheit bildet die 
Fahrerkabine eine von einehi Zwiscbenbautefl getrenn- 
te BedienungszeUe, die von diversen, oben genannten 
Fahrzeugeinrichtungen freigehalten ist und hinsichtlich 
Insassensicherheit optimal ausgelegt werden kann. 

Die angeslrebte Erhohung des Fahrkomforts wird 
moglich, irtfem die BedienugszeUe entsprechend leicht 
ausgebildet und mit einer geeigneten weichen Federung 
am Fahrzeugrahmen uberdas Zwischenbauteil indirekt 
aufgehangt werden kann, da ihr keine Teile mehr 
zugeordnet sind, die sie massenmaBig unnotig belasten. 
Trotz der guten Abfederung ist dabei sicfiergestellt, 
. daB bei hoheren Geschwindigkeiten und dementspre- 
chend hoheren Belastungen durch den Luftdruck eine 
aasreichende Stabilisierung der BedienungszeUe ge- 
wahrieistet ist, indem sie unter S t audruck w irkung in ihre 20 
fedcrnde Abstutzung an dem am Fahrzeugrahmen 
unmittelbar abgestutzten Zwischenbauteil gedruckt und 
damit ein Schwingen der BedienungszeUe vermieden 
wind 

Das unmittelbar auf dem Fahrzeugrahmen aufgebau- 
te Zwischenbauteil vermag Versorgungs- und Entsor- 
gungseinrichtungen aufzunehmen, wobei sich die 
Moglichkeit einer guten Gerauschisolation gegenuber 
der BedienungszeUe bietet AuBerdem kann das 
Zwischenbauteil im wesentiichen all jene Funktionen 
Qbernehmen, die mit der BedienungszeUe nichts zu tun 
haben, die jedoch ublicherweise in bezug auf die 
raumlichen Gegebenheiten am Gesamtfahrzeug zweck- 
maUiger — oder notwendigerweise der Fahrerkabine 
zugeordnet werden. 

Das Zwischenbauteil kann gemaB Anspruch 2 oder 3 
alternativ gestaltet seiru Im einen Falle konnen dessen, 
bezogen auf die BedienungszeUe, bodenseitige und 
ruckseitige Abschirmung zunachst auf den Fahrzeug- 
rahmen oder an den entsprechenden Seiten der 
BedienungszeUe getrennt montiert werden, wahrend im 
anderen Fall das Zwischenbauteil als Baueinheit auf den 
Fahrzeugrahmen aufgebracht und anschlieBend auf 
dieser die BedienungszeUe installiert werden kann. 

GQnstig ist es hierbei, die Anordnung des Zwischen- 
bauteils nach Anspruch 4 zu tref fen, wodurch sich 
insbesondere dann, wenn die BedienungszeUe bei 
hoheren Fahrgeschwindigkeiten in das Zwischenbauteil 
hineingedruckt wird, in diese eine sich vers tar kende 
Obertragung von Korpergerauschen vermeiden laBt 

GemaB den Anspruchen 5 bis 7 kann das Zwischen- 
bauteil vorteilhaft zugletch als TrSger seitlicher 
Verkleidungsteile benutzt werden^ so daB auch im 
unteren Bereich der Vorbaueinheit in aerodynamischer 
Hinsicht optimale Verhaltnisse /geschaffen werden 
konnen. Die BedienungszeUe ist in diesem Falle von den 
die Verkleidung bildenden Komponenten nicht mehr 
belastet 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es 
vorteilhaft, wenn in das Zwischenbauteil gemaB den 
Anspruchen 8 und 9 auch die Radkasten mit einbezogen 
sind. Diese konnen nach Anspruch 10 der bodenseitigen 
Abschirmung des Zwischenbauteils zugeordnet sein, die 
bevorzugt nach vorne und/oder auch seitlich iiber die 
BedienungszeUe in der Kontur vorgezogen sein und 
dadurch gemaB Anspruch 1 1 frontseitig einen Front- 
spoiler bilden und mit ihrer durchlaufend seitlich 
uberstehenden Kontur die Verschmutzung der Bedie- 



nungszeUe herabmindern kann. 

Die zumindest tetlweise gegenuber dem Fahrzeug- 
rahmen nachgiebige Abstutzung des Zwischenbauteils 
spwie die elastische Ausbildung der Verkleidungsteile 
und ihre Formgebung lassen diese zugleich StoBstan- 
genfunktion wahmehmen, so daB sich fur die Bedie- 
nungszeUe uber die bodenseitige Abschirmung ein guter 
Rundumschutz erreichen laBt * 

Zugleich kann durch die spoiierartige Ausbildung der 
bodenseitigen Abschirmung des Zwischenbauteils in 
deren Front- und gegebehenf ails auch in ihren 
Seitenbereichen der Luftwiderstandsbeiwert des Falir- 
zeuges verbessert werden. . 

Dabei ist es zweckmaBig, die Plazierung der 
Radkastenverkleidungen gemaB den Anspruchen 12 
und 13 vorzusehen. 

SchlieBlich erweist es sich, in bezug auf den 
gewunschten Angriff der Resultierenden der wahrend 
der Fahrt auf die BedienungszeUe wirkenden Luftkrafte 
in deren Schwerpunktsbereich, als gunstig, wenn' die 
Frontseite der BedienungszeUe gemaB Anspruch 14 
verlauft, wobei die Frontseite gegebenenfalls geknickt 
ausgebildet und deren Schragstellung in ihrem oberen, 
die Windschutzscheibe umfassenden Bereich grdBer 
sein kann. 

In der Zeichnung sind in schematischer Darstellung 
AusfQhrungsbeispiele der Erfindung veranschaulichL Es 
zeigen 

F i g. 1 bis 3 das Vorderteil eines Lastkraf twagens mit 
kastenartigem Nutzaufbau in Seitenansicht, Draufsicht 
und Frontansicht, 

Fig. 4 und 5 in Seitenansicht und Draufsicht den 
Fig. 1 und 2 entsprechende Darstellungen, wobei. 
nunmehr als Fahrzeug eine Sattelzugmaschine mit 
35 aufgesatteltem Nutzaufbau angedeutet isL 

In dem Ausfahrungsbeispie! gemaB F i g. 1 bis 3 ist mit 
1 insgesamt ein hier nur teilweise dargestellt r 
Lastkraftwagen bezeichnet, der einen festen, gegebe- 
nenfalls aber auswechselbaren, kastenformigen Nutz- 
40 aufbau 2 aufweist, dem . im Bereich oberhalb der 
Vorderachse 3 eine insgesamt mit 4 bezeichnete 
Vorbaueinheit zugeordnet ist 

Die Vorbaueinheit 4 umfaBt zwei getrennte Bauein- 
heiten, und zwar einmal eine BedienungszeUe 5, der, was 
45 hier nicht weiter dargestellt ist, nur Steuer- und 
Bedienungselemente sowie Sitz- oder Sitz- und 
Liegenelemente zugeordnet sind. Der BedienungszeUe 5 
ist als zweite Einheit ein Zwischenbauteil 6 zugeordnet, 
das im Ausfuhnjngsbeispiel eine ruckseitige Abschir- 
50 mung 7 und eine bodenseitige Abschirmung 8 umfaBt 
Das Zwischenbauteil 6 kann insgesamt in hier nicht 
naher dargestellter Weise gegenuber dem Rahmen des 
Lastkraftwagens federnd abgestOtzt sein. Es kann 
zumindest teilweise aber auch gegenuber dem Rahmen, 
insbesondere korperschallisolierend, fest angeordnet 
sein, bzw. durch Teile des Rahmens selbst gebildet sein. 
Dies gilt insbesondere fur die bodenseitige Abschir- 
mung 8. Bevorzugt ist aber eine elastische Abstutzung 
zumindest der bodenseitigen Abschirmung 8 gegenuber 
60 dem Rahmen vorgesehen, wobei die bodenseitige 
Abschirmung 8 in ihrem ruckwartigen Teil bevorzugt 
durch Radkastenverkleidungen 9 gebildet ist: Der 
vordere Teil der bodenseitigen. Abschirmung kann 
zweckmaBigerweise als eine Art Frontspoiler ausgebil- 
65 det sein. wobei dieser Frontspoiler in die bodenseitige 
Abschirmung selbst integriert sein kann und diese in 
ihrem vorderen Teil eine stoBstangenartige Einheit 
bilden kann. 
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Ruckseitig schlieBt an die bodenseitige Abschirmung 

8 des Zwischenbauteils6,dem Nutzaufbau 2 uhmittelbar 
vorgelagert als ruckseitige Abschirmung 7 ein Ober- 
briickungselement an, das den Zwischenraum zwischen 
der Bedienungszelle 5 und dem Nutzaufbau 2 fullt und 5 
das ein Anpassungsglied bildet Gber das ein stromungs- 
technisch moglichst gOnstiger Obergang zwischen der 

. Bedienungszelle 5 und dem Nutzaufbau 2 hergestellt 
wird. In gleicher Weise wirkt allerdings auch die 
bodenseitige Abschirmung 8, die, wie insbesondere die 10 
Fig. 2 und 3 zeigen, mit ihrer AuBenkontur ebehfalls 
fiachig in die AuBenkontur des Nutzaufbaues 2 
ubergeht 

Die ruckseitige Abschirmung 7, die mit der bodensei- 
tigen Abschirmung 8 auch eine Baueinheit bilden kann, is 
bildet im dargestelhen Ausfuhrungsbeispiel mil ihrem 
oberen Ende einen Windabweiser 10. Anstelle der 
Integration des Windabweisers 10 in die ruckseitige 
Abschirmung 7, wie dies hier dargestellt ist, kann 
selbstverstandlich auch ein gesonderter Windabweiser 20 
vorgesehen sein, der in diesem Falle auf die ruckseitige 
Abschirmung 7 aufzusetzen ist so daB die Bedienungs- 
zelle 5 bezugiich dieses Windabweisers 10 weder von 
Luft- noch von Massenkraften beaufschlagt ist 

In die ruckseitige Abschirmung 7 konneh, was hier 25 
nur angedeiitet ist, Ver- und/oder Entsorgungseinrich- 
tungen eingebaut oder auch integri ert sein, beispielswei- 
se Luftfilter und Auspuffrohre. In der rilckseitigen 
Abschirmung 7 ist eine raumsparende und gleichzeitig 
auch schalldampfende, und daher gunstige Anordnung 30 
moglich. 

Im Zwischenbauteil 6 ist die Bedienungszelle 5 
federnd abgestutzt wobei die Abstutzung fiber Federn 
1 1 derart erfolgt daB die Resuhierende der Federkrafte 
etwa durch den Massenschwerpunkt 12 der Bedienungs- 35 
zelle 5 verlauft wobei Lenker 11' die Langs- und 
Querfuhrung der Bedienungszelle 5 ubernehmeiv In 
. etwa durch diesen Massenschwerpunkt verlauft auch 
die Resuhierende der Luftkrafte, die, was aus der Figur 
nicht weiter ersfchtlich ist, schrag nach unten und hinten, 40 
d h. gegen den Obergangsbereich von ruckseitiger und 
bodenseitiger Abschirmung 7 und 8 gerichtet ist der im 
Ausfuhrungsbeispiel durch die Radkastenverkleidungen 

9 gebildet ist 

Eine solche Wirkungseinrichtung wird fur die 45 
Resuhierende der Luftkrafte bei frontsei tiger Anstrd- 
mung wie auch bei Anstromung schrag von vorne 
dadurch erreicht, daB die Bedienungszelle 5 eine schrag 
nach bben und hinten verlaufende Vorderwand 13 und 
eine schrag nach hinten und oben verlaufende so 
Dachflache 14 aufweist, die in den Windabweiser 10 
ubergeht 

In Verbindurig mit -einer vergleichsweise weicheh 
Abfederung der BedienungszeUe 5, die dadurch mdglich . 
ist daB diese, wie eingangs erwahnt von sonsugen 55 
Teilen weitgehend freigehalten wird, hat diese Ausge- 
staltung ziir Folge, daB die Bedienungszelle 5, 
insbesondere bei hoheren Geschwindigkeiten und 
dementsprechenden Luftkraften, gegen die Statzfedern 
in das Zwischenbauteil 6 hineingedruckt wird. Es ist 60 
so mit trotz der ini normalen Betrieb weichen Abfede- 
rung der Bedienungszelle 5 gegenuber derii Fahrzeug 
und dem dadurch bedingten hohen Fahrkomfort bei 
hohen Geschwindigkeiten eine feste Verankerung 
gegeben, die eine sichere Fahrzeugfuhrung und ein 65 
sicheres Gefuhl fur das Fahrzeug ermoglicht Gleichzei- 
tig wird dabei durch die AusgestaJtung des Zwischen- 
bauteils 6. seiner ruckwartigen und bodenseitigen 



Abschirmung 7 bzw. 8 eine weitgehend glatte 
Umstromung der Bedienungszelle 5 und das Nutzauf- 
baues 2 gewahrleisiet. so daB die Bedienungszelle 5 
trotz ihrer weichen Abstutzung nicht durch Luftwirbel 
ins Schwingen gebracht werden kann, wie dies bei 
Losungen auftritt, bei denen ein grdBerer Spah 
zwischen Nutzaufbau und Bedienungszelle gegeben ist 
Das durch die federnde Aufhangung der Bedienungs- 
zelle 5 notwendige Spiel fiihrt in der Praxis zu keinem 
sichtbaren Spalt zwischen Bedienungszelle 5 und 
bodenseitiger bzw. ruckseitiger Abschirmung 8 bzw. 7, 
da entsprechende Schurzen oder eine entsprechende 
Oberlappung zwischen den Teilen vorgesehen werden 
kann. 

Die bodenseitige Abschirmung 8, die bevorzugt die 
Radkasien 9 umfaBt kann, wie dargelegt ihrerseits 
elastisch bzw. federnd gegenuber dem Fahrzeugrahmen 
abgestiitzt sein und zugleich als Abstutzung fur die die 
Bedienungszelle 5 tragenden Federri 11 dienen. Eine 
solche Hintereinanderschaltung fuhrt zu einer beson- 
ders guten Dampfung. Hierbei kann die Abstutzung der 
bodenseitigen Abschirmung 8 gegenuber dem hier nicht 
dargestelhen Fahrzeugrahmen bevorzugt so erfolgen, 
daB bei entsprechend stabiler Ausbildung der bodensei- 
tigen Abschirmung 8 diese gleichzeitig einen Ramm- 
schutz bzw. eine StoBstange bildet in die der 
Frontspoiler integricrt sein kann. Hierdurch ist die 
Bedienungszelle 5 geschutzt die bei entsprechend 
starrer Ausbildung beim Aufprall gegebenenfalls noch 
in Richtung auf den Nutzaufbau 2 ausweichen kann, 
wenn die ruckseitige Abschirmung 7 entsprechend 
nachgiebig gestaltet ist 

Wie insbesondere aus F i g. 3 ersichtltch ist ergibt sich 
ein in der Frontansicht nach vorne zu verjGngendes 
Gesicht der Bedienungszelle 5, und zwar bedingt durch 
die Anstellung der Seitenwande 15 der Bedienungszelle 
5, die nach vorne schrag aufeinander zu verlaufen, und 
die Neigung der Dachflache 14. Erhoht wird dieser 
Eindruck noch durch die spoilerartige Ausbildung der 
bodenseitigen Abschirmung 8, so daB in Verbindung mit 
dem Windabweiser 10, wie in den Figuren angedeutet 
eine im wesentlichen gleichmaBige Uberstromung d s 
gesamten Fahrzeuges erreicht werden kann. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 und 5, in 
dessen Beschreibung mit a indizierte Beztigszeichen 
Verwendung finden, unterscheidet sich lediglich inso-. 
weit von demjenigen gemaB Fi g. t bis 3, als hier ein 
Lastkraftwagen dargestellt ist bei dem der Nutzaufbau 
2a durch einen Sattelauflieger gebildet ist der uber 
einen Konigszapfen 16a mit dem die Vorbaueinheit 4a 
umfassenden Fahrzeugteil, namlich einem Zugwagen, 
verbundenist 

Durch die Bewegbarkeit des Sattelaufliegers 2a 
gegenuber dem Zugwagen ergibt sich die Notwendig- 
keit zwischen der Vorbaueinheit 4a und dem Satt lauf- 
lieger 2a einen Freiraum zu belassen, der sowohl 
Drehbewegungen des Sattelaufliegers 2a um di 
Hochachse 17a des Konigszapfens 16a, wie auch una 
hierzu senkrechte Achsen, namlich eine Querachse 18a 
und eine Langsachse 19a zulassen rhuB. 

Der erfordertiche Freiraum wird dadurch gewahrlei- 
stet daB die ruckseitige Abschirmung 7a auf ihrer dem 
Sattelauflieger 2a zugewahdten Seite eine in Draufsicht 
konkav geknhnrnte Kontur erhalt wobei das Krunv 
mungszentrurn in der Draufsicht etwa mit dem 
Konigszapfen 16a zusammenfallt Diese eingebaut 
Kontur der ruckseitigen Abschirmung 7a ist in den 
F i g. 4 und 5 veranschaulich t 
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Es ist daneben aber auch moglich, der ruckseitigen 
Abschirmung 7a und dem in deren Verlangerung nach 
uriten vorgesehenen Teil der bodenseitigen Abschir- 
mung 8a Schurzen oder dergleichen zuzuordnen, die 
den erf order! ichen Freiraum zu dem als Sattelaufiieger 5 
ausgebildeteh Nulzaufbau 2a tiberbrucken. In entspre- 
chendef Weise kann, wie aus der Draufsicht gemaO 
F i g. 5 ersichtlich ist, auch der der ruckseitigen 
Abschirmung 7a oben zugeordnete Windabweiser 10a 
gekrummt ausgebildet sein, so daB sich trotz der an sich to 
schwierigeren Verhaltnisse und trotz des notwendigen 
Freiraumes zwischen Sattelauflieger 2a und Vorbauein- 
heit 4a eine weitgehend geschlossene. AuBenflache 
verwirklichen iaBt, die eine moglichst stromungsgQnsti- 
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ge, ungestorte Umstrdmung des gesamten Fahrzeuges 
gewahrleistet Insbesondere konnen bei der erfindungs- 
gemaBen Ausgestahung diese giinstigen Stromungsver- 
haltnisse aufgrund der ruckseitigen Abschirmung 7 bzw. 
7a als Oberbruckungselement auch bei Seitenwind und 
dergleichen aufrechterhatten werden. 

Da die Konstruktion gemaB Fig. 4 und 5 in den 
weiteren Einzetheiten jener gemaB Fig. 1 bis 3 im 
wesentlichen entspricht, wird von einer weiteren 
Schilderung hier abgesehen, und es sind die einzelnen 
Teile jeweils lediglich mit den entsprechenden. durch 
den Index a gekennzeichneten Bezugsziffern bezeich- 
net. 
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